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Correias da distribuicéao

Veiculo: REN 4143 /RENAULT / Megane IV1.5dCi/B9/1.5/66.0 kW/12/2015-12/2019/
K9K 6...

Pais de fabricacao F

Cilindrada/poténcia 1.5/66.0kW

Cdbdigo do motor KOK 6...

Cédigo RB REN 4143

Faixa ALL

Informacgbes gerais
Nota importante

Os intervalos e procedimentos indicados podem ser alterados em qualquer altura pelos fabricantes dos veiculos.
Informe-se regularmente online no nosso website acerca de alteracbes que possam ter sido efetuadas entre duas edi¢des
do ESl[tronic].

Os principios basicos dos intervalos de substituicio recomendados consistem nas instru¢des do fabricante do veiculo no
momento da sua publicacdo. Os intervalos posteriormente alterados n4o poderdo ser considerados. Em caso de dudvida,
consulte o fabricante ou o importador.

Se o fabricante nao fizer qualquer recomendacéo com relacdo a substituicdo da correia dentada, a decisdo tera que ser
tomada com base em um teste preciso da correia dentada.

Além do estado visivel da correia dentada, explicado em detalhe em "Informacdes gerais" (F5) - "Correia dentada", para
a substituicdo da correia dentada ha ainda outros fatores a considerar:
1. A correia dentada em questéo € a original ou trata-se ja de uma substituicdo?
2 Quando é que a correia dentada foi substituida pela ultima vez e a que quilometragem do veiculo?
3. Sao conhecidas as inspecbes efetuadas até ao momento e se o veiculo foi sujeito a uma manutencio regular?
4 O veiculo foi dirigido sob condi¢bes de funcionamento dificeis, as quais exigem um intervalo de substituicio
mais reduzido?
5. O esticador da correia, as polias tensoras e intermediarias e as polias da correia apresentam um bom estado
geral?
6. Os outros componentes que se encontram ligados a correia dentada, p. ex. 0 comando de valvulas, a bomba
de agua, a bomba de direcao hidraulica etc., estdo em bom estado e ndo produzem ruidos estranhos?
7. O estado geral da correia dentada parece de tal forma bom que se pode excluir uma falha de funcionamento
até a préxima visita do veiculo a oficina?
8. Os danos no motor e 0s custos a eles associados, em caso de falha de funcionamento da correia dentada,
séo significativos.
9.  Os custos de uma substituicdo da correia dentada sdo bastante inferiores aos custos associados aos danos
do motor causados por uma falha da correia dentada.
10. N&o podem existir dividas relativamente ao estado da correia dentada. Em caso de divida, aconselhamos ao
cliente a substituicdo da correia dentada.
11.  Para mais informacdes sobre condi¢des de funcionamento mais dificeis, bem como sobre a inspecdo, consulte
"Informacbes gerais" (F5) - "Correia dentada", secdo "Intervalos de substituicdo recomendados”.
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Intervalos de substituicao
A cada 150000 km ou 72 meses

Danos no motor

Embora NORMALMENTE a falha da correia da distribuigao resulte em danos no motor, deve-
se testar a compressao de todos os cilindros antes de se desmontar a cabeca do motor.

Ferramentas especiais

e Cavilha de ponto do veio de excéntricos - n® Mot.1430.
e (Cavilha de ponto da cambota - n® Mot.1489.

Precaucdes especiais

Desligue o cabo de massa da bateria.

NAO rode a cambota nem o veio de excéntricos com a correia da distribuicdo desmontada.
Desmonte as velas de incandescéncia para rodar mais facilmente o motor.

Rode o motor na direccdo normal de rotacao (salvo indicagdo em contrario).

NAO rode o motor pelo veio de excéntricos ou outros carretos.

Respeite todos os binarios de aperto.

Desmontagem

NOTA: Se a correia da distribuicao tiver falhado, é possivel que o escatel do carreto do veio de excéntricos tenha
sofrido danos, o que resultaria num ponto das valvulas incorrecto.

1. Eleve e apoie a parte dianteira do veiculo.
2. Desmontar:

o Tampa do motor.

o Roda dianteira direita.

o Revestimento da cava-da-roda direita dianteira.

o Resguardo inferior do motor.

o Correia de accionamento dos acessorios.
NOTA: A correia de accionamento dos acessorios, a polia tensora, o parafuso da polia tensora e a(s)
polia(s)-quia tém de ser substituidos.

3. Blogueie o volante do motor com uma chave de fendas grande.
4. Desmontar:
o Parafuso da polia da cambota [1] .
o Polia da cambota [2] .
o Tirante inferior do motor.
5. Volte a colocar o parafuso da polia da cambota com um espacador adequado [1].
6. Apoie o motor.
7. Desenganche os tubos flexiveis de combustivel do apoio direito do motor. NAO solte os tubos flexiveis de
combustivel.

NOTA: Antes da desmontagem, marque a posi¢cao do apoio direito do motor.

8. Desmontar:
o Tirante superior do motor.
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10.
11.
12.
13.
14.

Apoio direito do motor.

Tampa superior da distribuicdo [3] .
Tampa central da distribuicdo [4] .
Tampa inferior da distribuicdo [5] .
Suporte do apoio direito do motor.
Bujao cego do bloco do motor [6] .

O O O 0O 0O O

.Rode a cambota para a direita até o orificio de localizacido da cavilha de ponto do carreto do veio de excéntricos

ficar quase alinhado com o orificio na cabe¢a do motor [7] .

Introduza a cavilha de ponto da cambota [8] . Ferramenta n°® Mot.1489.

Rode ligeiramente a cambota até a aba da cambota parar contra a cavilha de ponto [9] .
Introduza a cavilha de ponto do veio de excéntricos [10] . Ferramenta n® Mot.1430.
Alivie 0 parafuso da polia tensora [11] . Afaste a polia tensora da correia.

Desmontar:

o Correia da distribuigdo.

o Parafuso da polia tensora [11] .

o Poliatensora [12].

Montagem

NOTA: A correia da distribuicido, a polia tensora e o parafuso TEM de ser substituidos.

1.

[© TS, B - 4V

10.

11.
12.
13.
14.

15.
16.
17.

Monte uma polia tensora nova [12] . Utilize um parafuso novo. Aperte o parafuso a mao [11]. Certifique-se de
que a patilha de bloqueio da polia tensora esta correctamente posicionada na cabec¢a do motor [13].

. Certifique-se de que a marca de ponto do carreto da bomba de combustivel de alta pressdo estd um dente a

direita da posicao das 12 horas [14] .

. Certifique-se de que o escatel do carreto da cambota esta na posicao das 12 horas [15] .
. Certifique-se de que as cavilhas de ponto estdo correctamente posicionadas [8] e [10].
. Certifique-se de que a aba da cambota esta encostada a cavilha de ponto [9] .

. Retire um parafuso do carreto do veio de excéntricos [16] .

NOTA: NAO alivie a porca do cubo do carreto do veio de excéntricos [17] .

. Alivie uma volta dois parafusos do carreto do veio de excéntricos [18].
. Monte a correia da distribuicdo, comegando no carreto da cambota. Certifique-se de que as marcas da correia

estdo alinhadas com as dos carretos [19], [20] e [21] (isto podera ndo se aplicar a componentes ndo OEM).
Certifique-se de que a correia esta esticada do lado oposto ao da tensao.

NOTA: Deve haver 19 entredentes entre as marcas de ponto do carreto do veio de excéntricos e do
carreto da bomba de combustivel de alta pressdo [20] e [21] e 51 entredentes entre as marcas de ponto
do carreto da bomba de combustivel de alta presséo e do carreto da cambota [21] e [19].

.Rode a polia tensora para a esquerda até o ponteiro estar na posicdo mais baixa [22] . Utilize uma chave Allen

de 6 mm [23] . Aperte o parafuso da polia tensora [11] . Binario de aperto: 27 Nm.

Certifique-se de que os parafusos do carreto do veio de excéntricos ndo estdo na extremidade dos orificios
oblongos [24] .

Coloque o parafuso do carreto do veio de excéntricos [16] .

Aperte os parafusos do carreto do veio de excéntricos [16] e [18] . Binario de aperto: 14 Nm.

Retire as cavilhas de ponto [8] e [10].

Rode a cambota duas voltas para a direita até o orificio de localizacdo da cavilha de ponto do carreto do veio de
excéntricos ficar quase alinhado com o orificio na cabega do motor [7] .

Introduza a cavilha de ponto da cambota [8] .

Rode ligeiramente a cambota até a aba da cambota parar contra a cavilha de ponto [9] .

Introduza a cavilha de ponto do veio de excéntricos [10] .
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18.

19.

20.

21

22.
23.
24.
25.

26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.

Se néo for possivel inserir a cavilha de ponto:

o Alivie uma volta os parafusos do carreto do veio de excéntricos [16] e [18].

o Rode a porca do cubo do carreto do veio de excéntricos [17] até ser possivel introduzir a cavilha de ponto.
Alivie uma volta os parafusos do carreto do veio de excéntricos [16] e [18].

NOTA: O ponteiro da polia tensora pode estar em duas posigodes.

O ponteiro da polia tensora esta na posicao ilustrada [25] :

o Retenha a polia tensora. Utilize uma chave Allen de 6 mm [26] .

o Alivie o parafuso da polia tensora [11] .

o Rode a polia tensora para a esquerda até o ponteiro ficar alinhado com o entalhe [25] e [27] . Utilize uma
chave Allen de 6 mm [26] .

. O ponteiro da polia tensora esta na posic¢io ilustrada [22] :

o Retenha a polia tensora. Utilize uma chave Allen de 6 mm [23] .

o Alivie o parafuso da polia tensora [11] .

o Rode a polia tensora para a direita até o ponteiro ficar alinhado com o entalhe [22] e [28] . Utilize uma
chave Allen de 6 mm [23] .

Aperte o parafuso da polia tensora [11] . Binario de aperto: 27 Nm.

Aperte os parafusos do carreto do veio de excéntricos [16] e [18] . Binario de aperio: 14 Nm.

Retire as cavilhas de ponto [8] e [10].

Rode a cambota duas voltas para a direita até o orificio de localizacdo da cavilha de ponto do carreto do veio de

excéntricos ficar quase alinhado com o orificio na cabega do motor [7] .

Introduza a cavilha de ponto da cambota [8] .

Rode ligeiramente a cambota até a aba da cambota parar contra a cavilha de ponto [9] .

Introduza a cavilha de ponto do veio de excéntricos [10] .

Se nao for possivel inserir a cavilha de ponto: Repita o processo de montagem.

Desmonte o parafuso da polia da cambota velho e o espacador [1] .

Retire as cavilhas de ponto [8] e [10].

Coloque o bujdo cego [6] . Binario de aperto: 25 Nm.

Monte os componentes pela ordem inversa a da desmontagem.

Coloque um parafuso novo na polia da cambota [1] . Binario de aperto: 120 Nm + 95+15°.

NOTA: NAO ligue o motor sem a correia dos acessorios estar montada, dado que podera danificar a polia
da cambota.
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Diagrama:1199801
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